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Minimiza el impacto en las
propiedades adyacentes

Funciona en un carril exclusivo,
separado por el borde de la
banqueta para mejorar la
seguridad y los horarios de viaje

Mejora la experiencia peatonal
con el embarque en estaciones a
nivel

Responda a
nuestra

encuesta
antes del 15

de mayo

Trazado del tren ligero de
la ciudad de Saint Louis

La ciudad de Saint Louis está actualizando la alternativa de tren ligero de la zona norte y la
zona sur que se eligió en 2018 para adaptarse a los cambios en las pautas de desplazamiento
tras el COVID, a los nuevos centros de crecimiento en Downtown West y Midtown y a un mejor
acceso a los servicios educativos y sanitarios. Esta prolongación de 5.6 millas, que ahora se
llama Trazado Jefferson, recorrerá la avenida Jefferson desde Chippewa, al sur, hasta
Fairground Park, al norte.

Objetivos del Proyecto

Ofrecer más opciones a los
ciudadanos con opciones de
transporte limitadas

Invertir en barrios históricamente
desatendidos

El trazado contará con la
moderna tecnología de
iluminación trasera en la
calle:



Trazado Jefferson Servicio de autobús existente

Duración del trayecto de
Grand a Chippewa

Entre 20 y 25 minutos Entre 30 y 40 minutos con traslado

Frecuencia Entre 10 y 20 minutos Entre 20 y 30 minutos

Tiempo medio de espera Entre 5 y 10 minutos Entre 10 y 15 minutos

Servicios para pasajeros
Cruces seguros, asientos, venta de

billetes y protección contra la intemperie
en todas las estaciones

Servicios limitados para pasajeros
en algunas paradas
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Trazado Jefferson frente al servicio de autobús actual

Línea cronológica

Los proyectos similares suelen tardar 2 años en desarrollarse, 3 en la ingeniería y 2 en la construcción.

Parte de la actual fase de planificación del Trazado Jefferson incluye el desarrollo de la
estimación de costos. Bi-State Development solicitará financiación federal a través del
programa New Starts (Nuevos Comienzos) de la Administración Federal de Tránsito. Este
programa suele conceder alrededor del 50 % de los costos de capital del proyecto. El resto es
una contrapartida local. Gracias a la Propuesta 1 que los votantes de la ciudad aprobaron en
2017, la ciudad ha estado recaudando fondos para la contrapartida local.


